OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego

1.Zakres opracowania.

Przebudowa ulicy Wojewddzkiej w Biskupcu wraz z budowg kanalizacji deszczowej — ETAP I
odcinek A-B: 0+000 — 0+297
odcinek C-D: 0+000 — 0+041
- przebudowa ulicy — nowa nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk
- przebudowa zjazdéw — nowa nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk
- przebudowa chodnika z kostki betonowej typu polbruk
- budowa miejsc parkingowych z kostki betonowej typu polbruk
- budowa $cieku ulicznego z kostki betonowej typu polbruk -odcinek C-D
- budowa kanalizacji deszczowej: wpusty uliczne, saczki, kolektory, przykanaliki, studnie
rewizyjne, separator z osadnikiem, zbiornik rozsaczajacy
- renowacja zieleni
- rozbidrka czgsci konstrukeji jezdni ( Al. Wojska Polskiego - droga powiatowa nr 1456 N ) w
celu utozenia kolektora §r. 200 mm
- rozbidrka chodnika z ptytek betonowych
- branza drogowa

- inwestor - Gmina Biskupiec

2. Podstawa opracowania

- zlecenie od Gminy Biskupiec

- podktady geodezyjne — mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

- pomiary uzupetniajace w terenie

- rozporzadzenie MTiGM Dz. U 43/99 poz 430/199 z dnia 02.03.1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie

- zalozenia projektowania drog

- ustawa nr 414 z dnia 07.07.1994r Prawo budowlane (Dz. U.nr 89/1994r)

- Rozporzadzenie Ministra Ochrony §rodowiska Zasobow Naturalnych i Le$nictwa z dnia
5.11.1991r. W sprawie klasyfikacji wod oraz warunkéw jakim odpowiadac Scieki
wprowadzane do wdd i ziemi (Dz. U. Nr 116 poz 503)

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62 poz 627)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r



w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz 735 z dnia 3.08.2000r)

3.Stan istniejacy.

- istniejaca jezdnia z licznymi ubytkami w nawierzchni gruntowe;j

- istniejacy ciag pieszy z plytek betonowych

- skrzyzowanie drogi powiatowej nr 1456 N z ul. Wojewodzka

- pas drogowy czesciowo zagospodarowany, zabudowa miejska jednorodzinna
- istniejace zjazdy na posesje

- istniejace instalacje podziemne

4. Warunki gruntowo-wodne

4.1. Opinia o warunkach gruntowo-wodnych dla projektu przebudowy ulicy Wojewddzkiej w
Biskupcu wraz z budowa kanalizacji deszczowej zataczono do projektu.
Szczegotowy zakres badan podioza zawiera dokumentacja techniczna badan podtoza

gruntowego opracowana przez mgr Michata d’Obyrna.

4.2. Gruntowe

- piaski, drobny gruz

4.3. Wodne

- swobodne zwierciadlo wody gruntowej ustabilizowato si¢ na glgbokosci 1,4 m p.p.t.

4.4. Na podstawie badan zakwalifikowano podtoze do grupy nosnosci G2

5.Uklad projektowy

5.1. Zakres opracowania :
- przebudowa ulicy — nowa nawierzchnia szerokosci 5,00 m z kostki betonowej typu polbruk gr.
8 cm ograniczenia kraweznikiem betonowym 15x30 cm na tawie betonowej z oporem C 12/15
( B-15) wyniesiony na +12 cm od krawedzi nawierzchni jezdni, oraz krawgznikiem
najazdowym 15x30 cm na lawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesiony na +3 cm
od
nawierzchni nowej jezdni
- przebudowa zjazdow — projektowane zjazdy znajduja si¢ w miejscach istniejacych. Nalezy
wykona¢ je do granic dziatek. Nowa nawierzchnia zjazdéw szerokosci 5,00 m z kostki
betonowej typu polbruk 100 % kolor gr. 8 cm ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30 cm na

tawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15), oraz krawgznikiem najazdowym 15x30 cm na



tawie betonowej z oporem C 12/15 (B-15)

- przebudowa chodnika — nowa nawierzchnia chodnika szerokosci 1,50 m z kostki betonowe;j
typu polbruk gr. 6 cm 30% kolor ograniczona kraweznikiem betonowym 15x30 cm wyniesiony
na +12 cm od krawe¢dzi nowej nawierzchni na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem, oraz
obrzezem betonowym 8x30 cm na na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem. Na odcinku

A-B ciag pieszy zostat zaprojektowany w km 0+000 — 0+142 po prawej stronie jezdni. W km
0+142 — 0+220 chodnik usytuowano po obu stronach jezdni, natomiast w km 0+220 — 0+297
zastosowano chodnik po lewej stronie ulicy odcinka A-B. Chodnik w odcinku C-D zostat
zaprojektowany po obu stronach jezdni.

- budowa miejsc parkingowych z kostki betonowej typu polbruk 100 % kolor gr. 8 cm, dtugosci
5,00 m. Zaprojektowano trzy miejsca parkingowe szeroko$ci 2,50 m, oraz jedno miejsce
parkingowe dla osoby niepetnosprawnej szerokosci 3,60. Ograniczenie parkingu krawe¢znikiem
betonowym 15x30 cm na lawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +8 cm
od krawedzi nowej nawierzchni.

- budowa Scieku ulicznego z kostki betonowej typu polbruk gr. 6 cm. Na odcinku C-D
zastosowano $ciek po lewej stronie opracowania.

- budowa kanalizacji deszczowej: wpusty uliczne z osadnikiem, saczki z rur perforowanych PP
DN 110 mm, kolektory z rur PCV $r. 200 mm, przykanaliki i kolektory z rur PCV $r. 150 mm,

studnie rewizyjne §r. 1200 mm, gl. 2 m, separator z osadnikiem, zbiornik rozsaczajacy z
kregdéw betonowych $r. 2000 mm

- renowacja zieleni

- rozbiorka czg$ci konstrukeji jezdni ( Al. Wojska Polskiego - droga powiatowa nr 1456 N ) w

celu utozenia kolektora $r. 200 mm

6. Plan sytuacyvjny
6.1. Jezdnia — odcinek A-B

Konstrukcja jezdni:
kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; beton Rm=6-9 MPa 20 cm
warstwa odsaczajaca; piasek lub pospdtka 15 cm

Projektowana jezdnia przebiegac bedzie po $ladzie istniejacej ulicy Wojewodzkie;j.
Szerokos¢ projektowanej nawierzchni - 5,00 m, dtugosci 297,00 m ograniczenia w km 0+000 —
0+142 kraweznikiem betonowym 15x30 cm na tawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15)

wyniesionym na +12 cm od prawej krawedzi nowej nawierzchni jezdni, oraz kraweznikiem

najazdowym 15x30 c¢cm na tawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +3 cm



od nowej lewej nawierzchni jezdni. W km 0+142 — 0+220 jezdni¢ ograniczono krawe¢znikiem
betonowym 15x30 cm na tawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +12 cm
od prawej i1 lewej krawgdzi nawierzchni jezdni. Od km 0+220 — 0+297 zastosowano
ograniczenie lewej krawedzi nowej nawierzchni jezdni krawgznikiem betonowym 15x30 ¢cm na
tawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +12 cm, oraz kraweznikiem

najazdowym 15x30 cm na lawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +3 cm

od
prawej nawierzchni jezdni.
6.2. Jezdnia — odcinek C-D
Konstrukcja jezdni:
kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; beton Rm=6-9 MPa 20 cm
warstwa odsaczajaca; piasek lub pospotka 15 cm
Projektowana jezdnia przebiegac¢ bedzie po $ladzie istniejacej ulicy Wojewodzkie;.
Szeroko$¢ projektowanej nawierzchni - 5,00 m, dtugosci 41,00 m ograniczenia kraweznikiem
betonowym 15x30 cm na fawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +12 cm
od prawej krawedzi nowej nawierzchni jezdni, oraz krawgznikiem najazdowym 15x30 cm na
lawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +3 c¢cm od prawej nawierzchni
jezdni.

Po lewej stronie zastosowano $ciek uliczny z kostki polbruk gr. 6 cm .

6.3. Chodnik — odcinek A-B

Konstrukcja chodnika:

kostka polbruk 6 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa: chudy beton Rm= 6-9 MPa 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 20 cm

Ciag pieszy zostat zaprojektowany w km 0+000 — 0+142 po prawe;j stronie
jezdni, natomiast w km 0+142 — 0+220 chodnik usytuowano po obu stronach jezdni. W km
0+220 — 0+297 zastosowano chodnik po lewej stronie ulicy Wojewodzkiej. Szeroko$¢

przebudowanej nawierzchni chodnika - 1,50 m ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30



cm wyniesiony na +12 cm od krawedzi nowej nawierzchni na tawie betonowej C12/15 (B-15) z
oporem, oraz obrzezem betonowym 8x30 cm na na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem.
Na calej dlugosci chodnika zaprojektowano nawierzchnig z kostki betonowej polbruk

gr. 6 cm 30% kolor.

6.4. Chodnik — odcinek C-D

Konstrukcja chodnika:

kostka polbruk 6 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa: chudy beton Rm= 6-9 MPa 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 20 cm

Ciag pieszy zostat zaprojektowany po obu stronach jezdni. Szeroko$é
projektowanej nawierzchni chodnika - 1,50 m, ograniczona krawg¢znikiem betonowym
15x30 cm wyniesiony na +12 cm od krawedzi nowej nawierzchni na lawie betonowej
C12/15 (B-15) z oporem, oraz obrzezem betonowym 8x30 cm na na lawie betonowej

C12/15 (B-15) z oporem.

Na calej dlugosci chodnika zaprojektowano nawierzchnig z kostki betonowej polbruk

gr. 6 cm 30% kolor.

6.5. Zjazdy — odcinek A-B i C-D

Projektowane zjazdy znajduja si¢ w wigkszoSci w miejscach istniejacych. Nalezy w/w
zjazdy doprowadzi¢ do normatywnych szeroko$ci. Na calym odcinku inwestycji nalezy
przebudowac zjazdy. Wszystkie zjazdy nalezy wykona¢ do granic dziatki. Do kazdej posesji

obowiazuje jeden zjazd do granicy pasa drogowego.

Nawierzchnig zjazdéw na posesjg zaprojektowano z kostki betonowej polbruk gr. § cm

w catosci w kolorze.

Konstrukcja zajazdow

kostka polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; chudy beton Rm=6-9 MPa 20 cm

warstwa odsaczajaca z piasku 15 cm



Nawierzchnia zjazdéw ograniczona obrzezem betonowym 8x30 cm na na tawie
betonowej C12/15 (B-15) z oporem i kraweznikiem najazdowym 15x30 cm na lawie betonowej
C12/15 (B-15) z oporem.

W miejscu wystapienia dodatkowych zjazdow naniesionych na planie, oraz w miejscu
gdzie jest widoczne korzystanie z dodatkowego zjazdu nie naniesionego na planie nalezy

obnizy¢ krawgznik na +3.

6.6. Miejsca parkingowe — odcinek C-D

Konstrukcja miejsc parkingowych

kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; beton Rm=6-9 MPa 20 cm
warstwa odsaczajaca; piasek lub pospotka 15cm

- miejsca parkingowe nalezy ograniczy¢ krawgznikiem betonowym 15x30 cm na tawie

betonowej z oporem C 12/15 ( B-15 ) wyniesionym na +8 cm

6.7. Zielen
- trawniki szeroko$ci zmiennej, po przebudowie nalezy uporzadkowac teren wokot drogi

wewngetrznej na szerokosci 2,00 — 3,00 m.

7. Profil podluzny

7.1. Niwelete inwestycji zaprojektowano w nawiqzaniu do osi istniejgcej jezdni

7.2. Spadki:
-min - 0,3 %

-max - 8,0 %

7.3. Luki pionowe

- zalamania
- tuki:
-min - R=300
-max - R=600

8. Przekroj normalny

Spadek :




- jezdni — daszkowy 2,0% dla odcinka A-B 1 C-D
- chodnika — poprzeczny — jednostronny - 2,0 % (w kierunku jezdni); podtuzny-zmienny
- zjazdy — poprzeczny — jednostronny — 2,0 %, w pozostalej czgsci zjazdu spadek dostosowany

do terenu nie przekraczajacy 15%

9. Przekroj konstrukcyvjny.

9.1. Odcinek A-B

- ruch kategorii KR 2
- grunt G2
- przemarzanie 0,45%1,00= 0,40 m

Konstrukcja jezdni
kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; beton Rm=6-9 MPa 20 cm
warstwa odsaczajaca; piasek lub pospdtka 15cm

47 cm > h,~=0,45

- krawgznik 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

- obrzeze betonowe 8x30 cm na na lawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

Konstrukcja chodnika:

kostka polbruk 6 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa: chudy beton Rm= 6-9 MPa 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 20 cm

47 cm > h,~=0,45

9.2. Odcinek C-D
- ruch kategorii KR 2
- grunt G2
- przemarzanie 0,45*1,00= 0,45 m

Konstrukcja jezdni

kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm



podbudowa; beton Rm=6-9 MPa 20 cm

warstwa odsaczajaca; piasek lub pospotka 15 cm

47 cm > h,=0,45

- krawgznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem
- kraweznik najazdowy 15x30 cm na fawie betonowej z oporem C 12/15 ( B-15)

Konstrukcja chodnika:

kostka polbruk 6 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa: chudy beton Rm= 6-9 MPa 15 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 20 cm

47 cm > h,=0,45

- kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

- obrzeze betonowe 8x30 cm na na lawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

9.3. Zjazdy — odcinek A-B i C-D, miejsca parkingowe — odcinek C-D
- ruch kategorii KR 2
- grunt G2
- przemarzanie 0,45*1,00= 0,45 m

Konstrukcja zajazdow

kostka polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm
podbudowa; chudy beton Rm=6-9 MPa 20 cm
warstwa odsaczajaca z piasku 15cm_

47 cm > h,=0,45

- obrzeze betonowe 8x30 cm na na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

- krawgznik najazdowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

Miejsca parkingowe
kostka typu polbruk 8 cm
podsypka piaskowa 4 cm

podbudowa; chudy beton Rm= 6-9 MPa 20 cm



warstwa odsaczajaca; piasek 15cm
47 cm > h,=0,40
- krawgznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

10. Niepelnosprawni

- na przej$ciu dla pieszych obnizy¢ krawgznik do +2 cm

11. Krawezniki .obrzeza,.

- obrzeze betonowe 8x30 cm na na lawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem

- kraweznik najazdowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem
- kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem
- wysoko$¢ kraweznika; jezdnia +6 cm

- wysokos¢ kraweznika; zjazdy +3 cm; przejscie dla pieszych +2 cm

12.0dwodnienie

- powierzchniowe poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do wpustow ulicznych, nastgpnie
kolektorami oraz przykanlikami z rur PCV $r. 150 mm do studni rewizyjnych $r. 1200 mm, gl.
2 m. Odprowadzenie wody z kanalizacji deszczowe] zaprojektowano do zbiornika

rozsaczajacego od ktoérego odprowadzone sa saczki z rur perforowanych PP DN 110 mm na
min. glebokosci przemarzania gruntu, zbiornik rozsaczajacy poprzedzony zostal separatorem z

osadnikiem

13.0chrona sSrodowiska

13.1. W celu ochrony naturalnego srodowiska zaplanowano nastgpujace rozwiazania
- nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
- odwodnienie powierzchniowe do istniejacego systemu
- roboty drogowe nie naruszaja systemu wod podziemnych

- tereny zielone - rekultywacja

14. Roboty ziemne

- ziemi¢ z wykopu przeznaczono na odktad w miejsce wskazane przez Inwestora

- wykona¢ bardzo dobre zaggszczenie , w szczegdlnosci nad wykopami po instalacjach
podziemnych.

- niweleta jest prowadzona po terenie i moga nastapi¢ wyptycenia sieci . Ewentualne kolizj¢
zglasza¢ do uzytkownikoéw

- w obrgbie zaznaczonych urzadzen roboty ziemne wykonywac rgcznie



- istniejace kable telekomunikacyjne zabezpieczy¢
- istniejacy instalacj¢ wodociagowa w miejscach zabudowy nawierzchnia drogi wyregulowad

skrzynki wodociagowe

15.Urzadzenia podziemne,uzgodnienia

15.1. W obrgbie zaznaczonych urzadzen podziemnych roboty ziemne i drogowe wykonywac
recznie

15.2. Lokalizacja w/w urzadzen jest zaznaczona na planie , dodatkowo wejscie na budowe
zglosi¢ do wiascicieli sieci .

15.3. Uzgodnienia - xero w zataczeniu

16. Tyczenie obiektu

- osie , katy 1 punkty gtéwne wyznaczono na aktualnym podktadzie mapowym

- nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wyznaczenie : granic dziatek , punktow gtownych ,
reperow roboczych , co zostato ujgte w kosztorysie

- pomiar wykonawcy ujeto w kosztorysie

- pomiar podwykonawczy - ujeto w odrgbnej pozycji kosztorysowe;j

- w przypadku znacznych r6znic uzgodni¢ z projektantem korekty

17.Uwagi koncowe

Wszystkie materialy stosowane do wykonywania robot, sprzet, transport, wykonywanie
robot, kontrola jakosci robot, sposob obmiaru, odbior, oraz podstawa ptatnosci za wykonanie
roboty w okresie objetym niniejszym projektem powinny by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w
szezegotowych specyfikacjach technicznych zalqczonych do projektu budowlanego oraz

obowiqzujqcymi normami i przepisami technicznymi.



